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Referencia. - Informe de ponencia en primer debate para el Proyecto de Ley 426 de
2024 Camara, “Por medio de la cual se fortalece la investigacion de los accidentes de
aeronaves de la Fuerza Publica y se dictan otras disposiciones”

Respetado Secretario:

En consideracion con lo dispuesto en el articulo 153 de la Ley 5 de 1992 y en cumplimiento de la
designacion realizada por la Mesa Directiva de la Comisién Segunda de la Camara de Representantes,
nos permitimos rendir informe de PONENCIA POSITIVA para primer debate del Proyecto de Ley 426
de 2024 Camara “Por medio de la cual se fortalece la investigacion de los accidentes de aeronaves
de la Fuerza Publica y se dictan otras disposiciones"

Cordialmente
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*DAVID ALEJANDRO TORO RAMIREZ ALVARO MAURICIO LONDONO LUGO

Representante a la Camara Representante a la Camara
Ponente Ponente
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INFORME DE PONENCIA PARA PRIMER DEBATE EN LA CAMARA DE REPRESENTANTES AL
PROYECTO DE LEY NUMERO 426 DE 2024 CAMARA

1. TRAMITE DE LA INICIATIVA

El Proyecto de Ley 426 de 2024 Camara fue radicado el dia 11 de noviembre de 2024 en la Secretaria
General de la Camara de Representantes por el H.R Juan Manuel Cortés Duefias acompanado por
los H.R.Juan Carlos Wills Ospina, Juan Daniel Pefiuela Calvache, Andrés Felipe Jiménez Vargas,
William Ferney Aljure Martinez, Mary Anne Andrea Perdomo, Elizabeth Jay-Pang Diaz, Juan Fernando
Espinal Ramirez, Alvaro Mauricio Londofio Lugo y los H.S German Alcides Blanco Alvarez y Oscar
Barreto Quiroga, siendo publicado en la Gaceta del Congreso No. 1987 de 2024.

Eldia 05 de diciembre de 2024 la Secretaria de la Comision Segunda de la Cadmara de Representantes
mediante Oficio No. CSCP. 379/2024 (IS) nos designa a los H.R David Alejandro Toro Ramirez
(coordinador) y Alvaro Mauricio Londofio Lugo como ponentes del mencionado proyecto de ley, motivo
por el cual procedemos a rendir informe de ponencia.

2, OBJETO DEL PROYECTO DE LEY

Ef presente proyecto de ley tiene por objeto fortalecer la investigacion de los accidentes de aeronaves
de la Fuerza Publica, para lo cual se hace obligatorio que en todas las aeronaves de Estado exista un
sistema de grabacion y almacenamiento de voz que registre las conversaciones que tenga la
tripulacion en la cabina y la creacion del Comité Interinstitucional de Investigacion de Accidentes como
garantia de transparencia y responsabilidad para la mejora de la seguridad aérea en accidentes aéreos
con fatalidades humanas.

3. MARCO NORMATIVO ACTUAL

Actualmente el proceso investigativo de los accidentes que involucran aeronaves del Estado se rige
bajo los parametros establecidos en el RECAE 114, adoptado mediante la Resolucion 001 del 30 de
julio de 2020 y elaborado por la Fuerza Aérea Colombiana en su condicion de Autoridad Aeronautica
de Aviacion del Estado de conformidad con lo previsto en el Decreto 2937 de 2010.

En este documento se establece que las investigaciones, cuando involucran a una sola Fuerza,
estaran a cargo de un investigador encargado designado por la entidad que sufrio el accidente y este,

a su vez, conformara una junta investigadora de expertos en la materia:

“(a) Cuando se presenten accidentes o incidentes graves de las siguientes caracteristicas:
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(1) El suceso tenga alto impacto mediatico.

(2) Cualquier otro suceso, que se determine por el rgano investigador del Ente de Aviacion
de Estado, o la Autoridad de Investigacion de Accidentes de la Aviacion de Estado.

El érgano investigador del Ente de Aviacion de Estado, designara un Investigador
encargado, quien a su vez conformara una Junta Investigadora compuesta, segin
sea requerido, por un grupo de expertos en factores humanos, medicina y psicologia
de aviacion, licencias de personal, aeronavegabilidad y mantenimiento de aeronaves,
operacion de aeronaves, servicios de transito aéreo, procedimientos de
aeronavegacion, meteorologia aerondutica, telecomunicaciones e informacion
aeronautica, salvamento y extincion de incendios, busqueda y salvamento, ayudas a
la navegacion, aeropuertos y servicios de aerdédromos, entre otros, segun se requiera.
Dichos expertos, deberan conformar una junta investigadora y abocar este proceso
desde las diferentes areas de su competencia, para determinar la incidencia o no en
el suceso.

(b) El nimero de personas llamadas a participar, dependera exclusivamente de la
particularidad de cada caso y de preferencia, se tratara de personas que por sus calificaciones
y trayectoria, pueden aportar sus conocimientos especializados y de esta manera, lograr
sinergia en el proceso y asi alcanzar factores contribuyentes y/o fallas latentes. Para tales
fines, el investigador encargado, sera el vocero autorizado por la junta vigente.

(c ) Salvo casos excepcionales, donde no haya mas expertos disponibles en el 6rgano
investigador del Ente de Aviacién de Estado, se buscaran personas externas, de los demas
EAE O UAEAC segun el caso, que no estén involucradas en la supervision o tengan
parentesco alguno, dentro del cuarto grado de consanguinidad, segundo de afinidad o tnico
civil con:

a. Cargos de mando y direccion superiores al nivel del drgano investigador del EAE.
b. Tripulaciones involucradas.
c. Terceros involucrados.

Cuando representantes acreditados, de las empresas fabricantes de la aeronave, participen
en la investigacion, el rgano investigador del EAE, podré invitarlos a formar parte de la junta
investigadora.
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Los representantes acreditados y sus asesores:

a. Proporcionaran al drgano investigador que lleva a cabo fa investigacion toda la
informacion pertinente de la que dispongan.

b. No divulgaran informacion sobre el curso y las conclusiones de la investigacion a
ninguna persona, sin el consentimiento expreso del 6rgano investigador del Ente de
Aviacién de Estado™.

Por otro lado, cuando se presentan accidentes que involucran a dos entidades de aviacion de Estado
la investigacion se adelanta de manera conjunta entre las respectivas juntas investigadoras:

“Cuando se produzca un accidente, donde estén involucradas aeronaves de mas de un Ente
de la Aviacion de Estado, se estableceran mecanismos de coordinacion entre las respectivas
juntas investigadoras. En el suceso, en el cual mas de un Ente de Aviacion de Estado se
encuentre involucrado, la investigacidn correspondiente, esta se efectuard por un comité
conjunto, o coordinado, por un investigador de seguridad operacional, citado entre los EAE
implicados. Este comité investigador, estara integrado por miembros expertos, de cada uno
de los Entes de Aviacion de Estado involucrados dentro del suceso y la Autoridad Aeronautica
de Aviacién de Estado, participa como garante del proceso investigativo?".

Sin embargo, este modelo de investigacion acarrea varias dificultades. En primer lugar, cuando un
accidente involucra a una sola Fuerza la investigacion la adelanta la misma entidad, lo cual genera un
proceso sin independencia y con una potencial posibilidad de intromision en el proceso investigativo
por parte de los niveles directivos de la institucion afectada.

Por ejemplo, si la causa de un accidente es una falla en el mantenimiento de las aeronaves por
deficiencias en la contratacion de los repuestos, la entidad que incurri6 en el error es la misma que
adelanta la investigacion, lo cual, de plano, afecta las conclusiones a las que puede llegar la junta
investigadora, a pesar que esta tenga un origen técnico.

En segundo lugar, solamente cuando un accidente involucra a dos entes de aviacion del Estado se
realiza una investigacion conjunta. No obstante, al igual que sucede con los siniestros que involucran

'Fuerza Aérea Colombiana. Recae 114 de 2020. Adoptado conforme al articulo Primero de la Resolucién No.
001 del 30 de julio de 2020. Publicado en el Diario Oficial 51.461 del 8 de octubre de 2020. Punto 114.330.
’Fuerza Aérea Colombiana. Recae 114 de 2020. Adoptado conforme al articulo Primero de la Resolucion No.
001 del 30 de julio de 2020. Publicado en el Diario Oficial 51.461 del 8 de octubre de 2020. Punto 114.340
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a una sola Fuerza, la entidad responsable de las operaciones de vuelo es la misma que investiga las
causas del suceso, lo cual, de nuevo, genera una afectacion a la independencia de la investigacion y
no permite que exista un mecanismo de control entre Fuerzas.

Debido a ello, el presente proyecto de ley busca modificar este modelo de investigacion para, en
cambio, establecer que todo accidente que genere pérdidas de vidas humanas deba ser investigado
por un Comité integrado por dos representantes expertos de cada Fuerza Armada y la Policia
Nacional.

De esta manera, las investigaciones no estaran afectadas por falta de independencia y, por el
contrario, cada una de las Fuerzas terminara ejerciendo un control autonomo a la actuacion de la otra,
de manera semejante a como las diferentes ramas del poder publico desarrollan sus competencias
bajo un modelo de pesos y contrapesos.

Se considera fundamental modificar las reglas bajo las cuales se adelanta la investigacion de
accidentes aéreos para establecer un procedimiento donde participen expertos de cada una de las
Fuerzas del Estado, ademas de técnicos externos que brinden soporte a la actividad.

4. JUSTIFICACION DE LA INICIATIVA

Este proyecto de ley busca que la implementacion de este sistema de grabacion y almacenamiento
de voz sea obligatoria para las aeronaves de la Fuerza Publica de tal forma que, las Fuerzas Militares
y de Policia puedan utilizar las grabaciones como principal herramienta para determinar factores
claves en una investigacién de un accidente aéreo, entre otras, por las siguientes razones.

1. Mejora en la Investigacion de Accidentes: La grabacion de voces en la cabina proporcionaria datos
cruciales sobre las decisiones y acciones de la tripulacion durante un vuelo. Esto puede ayudar a
identificar causas de accidentes y mejorar la seguridad aérea.

2. Transparencia y Responsabilidad: La implementacion de estas grabaciones fomentaria una mayor
transparencia en las operaciones de aeronaves de estado. En caso de incidentes, las grabaciones
permitirian esclarecer lo sucedido, ayudando a mantener la confianza del publico en las instituciones.

3. Prevencion de Incidentes Futuros: Analizar grabaciones de audio de vuelos previos podria revelar
patrones de comportamiento que contribuyan a accidentes, permitiendo a las autoridades implementar

medidas preventivas efectivas.

4. Comparativa con la Aviacion Comercial: La aviacion comercial ya cuenta con sistemas de grabacion
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de voz en la cabina (CVR). Implementar sistemas similares en aeronaves de Estado permitiria un
estandar de seguridad mas elevado, alineandose con las mejores practicas de la industria.

5. Fortalecimiento del Marco Normativo: Un marco legal que regule la grabacion y almacenamiento de
estas voces estableceria protocolos claros sobre el uso y acceso a la informacion, protegiendo la
privacidad de la tripulacidn y garantizando que los datos se utilicen exclusivamente para fines de
investigacion.

6. Tecnologia y Eficiencia: Con los avances tecnoldgicos, la grabacién y almacenamiento de audio se
ha vuelto mas accesible y asequible. Esto permitiria una implementacion eficiente sin requerir grandes
inversiones.

7. Colaboracion Interinstitucional: Establecer un sistema de grabacion en aeronaves de Estado puede
facilitar la cooperacién internacional en investigaciones de accidentes, permitiendo un intercambio de
informacién mas fluido con otras Fuerzas y la Policia Nacional.

Por otro lado, y de la mano de las anteriores disposiciones el proyecto busca que los accidentes de
aeronaves de la Fuerza Publica donde hubiese fallecido cualquier persona, sin importar el estado de
la aeronave, sea investigado por un Comité Interinstitucional de Investigacion de Accidentes Aéreos
conformado como minimo, por dos expertos de cada Fuerza y la Policia Nacional especializados en
investigacién de accidentes aéreos, lo cual permitird que haya independencia e imparcialidad en la
elaboracion del informe final que determine las verdaderas causas de un accidente.

La creacion de un Comité Interinstitucional de Investigacion de Accidentes Aéreos en rango legal, es
un paso esencial hacia una mayor seguridad y responsabilidad en la aviacion. Al promover la
cooperacion entre instituciones y asegurar un enfoque integral en la investigacion de accidentes, se
pueden identificar mejor las causas y prevenir futuros incidentes, protegiendo asi a los pasajeros y la
comunidad en general.

Finalmente, la iniciativa establece que el Ministerio de Defensa estara en la obligacion de entregar el
informe de la investigacion del accidente aéreo que realice el comité a las Comisiones Segundas del
Congreso de la Republica, lo cual permitird que el legislativo, en cumplimiento de su labor
constitucional de adelantar controi publico, lleve a cabo un seguimiento a la actuacién de las diferentes
Fuerzas del Estado con capacidad aérea.

Estas medidas permitiran proteger la vida de los pilotos, tripulantes y tropas que dependen de las
aeronaves de la Fuerza Publica, al igual que facilitara el desarrollo de investigaciones solidas y
transparentes para determinar las verdaderas causas de estos accidentes.
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La presente iniciativa legislativa busca generar medidas para fortalecer la investigacion cuando se dan
casos de accidentes aéreos en la Fuerza Publica mediante dos medidas: primero, la instalacion de
una “caja negra” en todas las aeronaves de la Fuerza Piblica; segundo, mediante la creacion de un
comité interinstitucional de investigacion que se activara cuando se presenten accidentes con perdidas
de vidas humanas.

Para la elaboracion de la presente ponencia se solicitd concepto al Ministerio de Defensa, solicitud
que fue respondida el dia 05 de febrero de 2025 por la cartera mediante oficio con radicado NO.
RS20250205021238 en la cual indican que “(...) los asuntos de los que trata el Proyecto estan siendo
revisados por esta cartera para valorar si el mismo requiere observaciones del sector. Una vez
concluya dicha revision, se presentaran las respectivas observaciones a la célula legislativa en la que
se encuentra en tramite la iniciativa.” A la fecha de presentacion de este informe de ponencia no recibio

comunicacion posterior por parte del Ministerio.

5. PLIEGO DE MODIFICACIONES

grabacion y almacenamiento
de voz. Todas las aeronaves
de la Fuerza Publica deberan
contar con un sistema de
grabacion y almacenamiento
de voz que registre las
conversaciones que sostenga
la tripulacién en la cabina en
todos los trayectos que realice

El sistema de grabacion y
almacenamiento  que  se
implemente debe garantizar
que la informacion recaudada
no pueda ser alterada
permanezca segura en caso de

grabacion y almacenamiento
de voz. Fedas-Las aeronaves
de la Fuerza Pulblica deberan
contar con un sistema de
grabacion y almacenamiento
de voz que registre las
conversaciones que sostenga
la tripulacién  Unica Yy
exclusivamente en la cabina

una aeronave, incluyendo [ en todos los trayectos que

vuelos operacionales, | realice una aeronave,

mantenimiento y de | incluyendo vuelos

entrenamiento. operacionales, mantenimiento
y de entrenamiento.

El sistema de grabacion y
almacenamiento  que  se
implemente debe garantizar
que la informacién recaudada
no pueda ser alterada vy

Texto del Proyecto de ley Texto propuesto para primer Comentario
radicado debate
Articulo 2. Sistema de | Articulo 2. Sistema de
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accidente. De igual forma, debe
ser de facil acceso y estar
disenado para soportar las
condiciones de operacién de
las aeronaves militares y de
policia propias de su misién
constitucional.

La proteccion de los datos
extraidos de las grabaciones
debe ser rigurosa y cumplir con
todos los estandares vigentes.

La informacion registrada en el
sistema de grabacion es
protegida y privilegiada.

Unicamente se contempla su

divulgacion publica en
situaciones excepcionales,
como casos en los que
suponga la correccion de
condiciones que  puedan
comprometer la seguridad,

siempre que esté debidamente
justificado y que su difusién no
entorpezca el fin dltimo de las
grabaciones.

Paragrafo. EI  Gobierno
Nacional definira la
implementacion progresiva del
sistema de grabacion y registro
de wvuelo en todas las
aeronaves de la Fuerza
Publica, la cual no podra ser
superior a tres (3) anos a partir
de la entrada en vigencia de la
Ley.

permanezca sequra en ¢aso de
accidente. De igual forma, debe
ser de facil acceso y estar
disefiado para soportar las
condiciones de operacion de
las aeronaves militares y de
policia propias de su misién
constitucional.

La proteccion de los datos
extraidos de las grabaciones
debe ser rigurosa y cumplir con
todos los estandares vigentes.

La informacidn registrada en el
sistema de grabaciéon es
protegida y privilegiada.

Unicamente se contempla su
divulgacion publica en
situaciones excepcionales,
como casos en los que
suponga la correccion de
condiciones que  puedan
comprometer [a seguridad,

siempre que esté debidamente
justificado y que su difusién no
entorpezca el fin dltimo de las
grabaciones.

Paragrafo 1. EI Gobierno
Nacional definira la
implementacion progresiva del

sistema de grabacién y registro
de vuelo en tfedas las
aeronaves de la Fuerza

Publica, la cual no podra ser
superior a tres (3) afios a partir
de la entrada en vigencia de la
Ley.

Parégrafo 2 Las
disposiciones del presente
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articulo no seran aplicables a
las aeronaves de la Fuerza
Publica que, por la naturaleza
de su misién, sean utilizadas
en actividades gue requieran
reserva. La exclusion de
estas aeronaves debera estar
debidamente justificada y
autorizada por la autoridad
competente bajo
lineamientos  establecidos
por el Ministerio de Defensa
Nacional, garantizando el
cumplimiento de lo dispuesto
en la Ley 1712 de 2014 sobre
informaciéon __reservada _y
clasificada, la Ley 1621 de
2013 sobre reserva de la
informacion de inteligencia y
contrainteligencia y demds
normas sobre informacién
reservada por motivo de
seguridad nacional.

6. IMPACTO FISCAL

El articulo 7° de la Ley 819 de 2003 estipula que los proyectos de ley deberan contener en la
exposicion de motivos el posible impacto fiscal de la iniciativa legislativa propuesta. Frente a la materia,
la Corte Constitucional se ha pronunciado en diferentes sentencias. Una de estas, la sentencia C-502
de 2007, expreso que los requisitos establecidos en el articulo 7° de la norma previamente citada se
constituyen como instrumentos de racionalizacion de la actividad legislativa que no pueden limitar el
ejercicio de la funcién legislativa por parte del Congreso de la Republica ni pueden otorgar un poder
de veto al Ministerio de Hacienda y Crédito Publico en relacion con el tramite y aprobacion de los
proyectos de ley, pues ello vulneraria la autonomia del legislador y el principio de separacion de las
ramas del poder publico.

Asi mismo, sefiald que es el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico el principal responsable de
cumplir los requisitos establecidos en el articulo 7° de la Ley 819 de 2003:

“Por todo lo anterior, la Corte considera que los primeros tres incisos del art. 7° de la Ley 819
de 2003 deben entenderse como parametros de racionalidad de la actividad legislativa, y
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como una carga que le incumbe inicialmente al Ministerio de Hacienda, una vez que el
Congreso ha valorado, con la informacion y las herramientas que tiene a su alcance, las
incidencias fiscales de un determinado proyecto de ley. Esto significa que ellos constituyen
instrumentos para mejorar la labor legislativa.

Es decir, el mencionado articulo debe interpretarse en el sentido de que su fin es obtener que
las leyes que se dicten tengan en cuenta las realidades macroeconomicas, pero sin crear
barreras insalvables en el ejercicio de la funcién legislativa ni crear un poder de veto
legislativo en cabeza del ministro de Hacienda. Y en ese proceso de racionalidad legislativa
la carga principal reposa en el Ministerio de Hacienda, que es el que cuenta con los datos, los
equipos de funcionarios y la experticia en materia econémica. Por lo tanto, en el caso de que
los congresistas tramiten un proyecto incorporando estimativos erroneos sobre el impacto
fiscal, sobre la manera de atender esos nuevos gastos o sobre la compatibilidad del proyecto
con el Marco Fiscal de Mediano Plazo, le corresponde al ministro de Hacienda intervenir en
el proceso legislativo para ilustrar al Congreso acerca de las consecuencias econémicas del
proyecto. Y el Congreso habra de recibir y valorar el concepto emitido por el Ministerio. No
obstante, la carga de demostrar y convencer a los congresistas acerca de la incompatibilidad
de cierto proyecto con el Marco Fiscal de Mediano Plazo recae sobre el ministro de Hacienda”
(subrayado fuera del original).

7. CONFLICTO DE INTERES

De acuerdo con lo ordenado en el articulo 3° de la Ley 2003 de 2019, en concordancia con los articulos
286 y 291 de la Ley 5 de 1992 (Reglamento del Congreso), y conforme con el objetivo de la presente
iniciativa, se puede concluir preliminarmente que la misma no representa un conflicto de interés para
los ponentes, ni para los Congresistas que participen en su tramite, dado su alcance general y
abstracto.

Lo anterior, sin perjuicio de la libertad que le asiste a todo congresista para declararse impedido por
advertir que de la Ley pueda resultar un beneficio particular, actual y directo, a su favor, de su conyuge
o0 compaiero (a) permanente, o parientes dentro del segundo grado de consanguinidad, segundo de
afinidad o primero civil.

8. PROPOSICION

Por lo anteriormente expuesto, solicitamos a los Honorables miembros de la Comision Segunda de
Camara DAR PRIMER DEBATE y aprobar el Proyecto de Ley No. 426/24 Camara “Por medio de la
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cual se fortalece la investigacion de los accidentes de aeronaves de la Fuerza Publica y se dictan
otras disposiciones", conforme al texto propuesto.

‘44/ - "Z[ el
2 e i E
DAVID ALEJXNDRO TORO RAMIREZ ALVARO MAURICIO LONDONO LUGO

Representante a la Camara Representante a la Camara
Ponente Ponente
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TEXTO PROPUESTO PARA PRIMER DEBATE EN LA COMISION SEGUNDA DE LA CAMARA DE
REPRESENTANTES AL PROYECTO DE LEY 426 DE 2024 CAMARA

“Por medio de la cual se fortalece la investigacion de los accidentes de la fuerza pablica y se dictan
otras disposiciones”

Articulo 1. Objeto. La presente Ley tiene por objeto fortalecer la investigacion de los accidentes de
aeronaves de la Fuerza Publica.

Articulo 2. Sistema de grabacidn y almacenamiento de voz. Las aeronaves de la Fuerza Publica
deberan contar con un sistema de grabacion y almacenamiento de voz que registre las conversaciones
que sostenga la tripulacion Unica y exclusivamente en la cabina en todos los trayectos que realice una
aeronave, incluyendo vuelos operacionales, mantenimiento y de entrenamiento.

El sistema de grabacion y almacenamiento que se implemente debe garantizar que la informacion
recaudada no pueda ser alterada y permanezca segura en caso de accidente. De igual forma, debe
ser de facil acceso y estar disefiado para soportar las condiciones de operacién de las aeronaves
militares y de policia propias de su mision constitucional.

La proteccion de los datos extraidos de las grabaciones debe ser rigurosa y cumplir con todos los
estandares vigentes.

La informacion registrada en el sistema de grabacion es protegida y privilegiada. Unicamente se
contempla su divulgacion publica en situaciones excepcionales, como casos en los que suponga la
correccion de condiciones que puedan comprometer la seguridad, siempre que esté debidamente
justificado y que su difusion no entorpezca el fin Gltimo de las grabaciones.

Paragrafo 1. EI Gobierno Nacional definira la implementacion progresiva del sistema de grabacion y
registro de vuelo en todas las aeronaves de la Fuerza Publica, la cual no podra ser superior a tres (3)
anos a partir de la entrada en vigencia de la Ley.

Paragrafo 2. Las disposiciones del presente articulo no seran aplicables a las aeronaves de la Fuerza
Publica que, por la naturaleza de su misién, sean utilizadas en actividades que requieran reserva. La
exclusion de estas aeronaves debera estar debidamente justificada y autorizada por la autoridad
competente bajo lineamientos establecidos por el Ministerio de Defensa Nacional, garantizando el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 1712 de 2014 sobre informacién reservada y clasificada, la Ley
1621 de 2013 sobre reserva de la informacion de inteligencia y contrainteligencia y demas normas
sobre informacidn reservada por motivo de seguridad nacional.
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Articulo 3. Comité Interinstitucional de Investigacion de Accidentes. Créase el Comité
Interinstitucional de Investigacion de Accidentes, el cual estard conformado por dos representantes
expertos en investigacion de accidentes aéreos de cada Fuerza Armada y la Policia Nacional, sin
perjuicio de que, por la naturaleza y complejidad del evento, se solicite colaboracion a otros expertos
nacionales y/o extranjeros de indole civil o uniformado.

Este Comité sera el responsable de investigar los accidentes de aeronaves de la Fuerza Publica donde
se registren pérdidas de vidas humanas.

La Autoridad Aeronautica de Aviacion del Estado ejercera la secretaria técnica del Comité.

El Ministerio de Defensa Nacional debera realizar un informe de cada accidente aéreo donde se
encuentre perdida de vida humana, el cual debe contemplar los resultados finales de la investigacion
realizada por el Comité Interinstitucional de Investigacion de Accidentes, estableciendo la causa
directa y/o indirectas (contribuyentes) segun cada caso. El documento se debera enviar a las
Comisiones Constitucionales Segundas del Senado de la Republica y la Camara de Representantes
una vez finalice el proceso de investigacion.

Articulo 4, Vigencia y derogatoria. La presente Ley rige a partir de su promulgacion y deroga todas
las disposiciones que le sean contrarias.

@i%lm i), 5
DAVID ALEJAKDRO TORO RAMIREZ ALVARO MAURICIO LONDONO LUGO

Representante a la Camara Representante a la Camara
Ponente Ponente
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